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(54) Traverse de chassis de vehicule automobile 

(57) Traverse de ch&ssis dev6hicule automobile qui 
limite longitudinalement un compartiment moteur et qui 
est formSe par une poutre transversale sup^rieure (16) 
et une poutre transversale inferieure (17) respective- 
ment relives & deux longerons inferieurs porteurs des 
zones d'appui des passages de roues, caracterisee par 



le fait que la paroi avant (20) de la poutre inferieure (1 7) 
d&imite avec une paroi de guidage (21) et une paroi de 
fond (22) de la dite poutre inf6rieure, une rainure de 
montage (30) de la poutre supSrieure (16) et que ladrte 
paroi de fond (22) constitue la base d'appui de I'ensem- 
ble de la traverse, sur les supports (31 ) de fixation d'£le- 
ments de suspension des roues avant du v6hicule. 




FIG.3 
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Description 

L'invention concerns une traverse de chassis de vS- 
hicule automobile qui limite longitudinalement un com- 
partiment moteur et qui est formSe par une poutre trans- 
versals supSrieure et par une poutre transversals infS- 
rieure respectivement relives k deux longerons porteurs 
des zones d'appui des passages de roues. 

La publication FR-A-2503652 dScrit une traverse 
d'extrSrnitS de carrosserie qui permet ie montage d'un 
pare-chocs. Dans cette realisation la traverse transmet 
des efforts de compression aux longerons. Toutefois 
lorsque le motopropulseur est dispose k I'avant du vS- 
hicule, le recul accidentel de celui-ci lors des collisions 
n'est plus limite longitudinalement. 

La deformation concomitants du tablier n'est pas 
sans risques pour le passager et/ou du conducteur du 
vShicule. 

La publication FR-A-1 296074 dScrit un cadre rigide 
et un plancher de vShicule limits par Is contour intSrieur 
de ce cadre. 

Le cadre est dans ce cas constituS par des longe- 
rons et par des traverses parmi lesquelles la traverse 
antSrieure est constitute par un ou plusieurs Elements 
assembles en mStal ou alliage ISget 

On constate que le troncon avant des longerons 
orients d'avant en arriSre est souvent coudS vers le bas 
dans la zone du tablier pour se prolonger vers I'arriSre 
dans la zone du plancher du vShicule. Chaque longeron 
presents alors dans ia zone de son coude un grand mo- 
ment de flexion qui ne peut §tre compensS aisSment 
sans une structure de chassis adaptee. Lorsqu'un effort 
longitudinal s'exerce sur ce longeron, le plancher a une 
tendance k flSchir en absorbant une partie nSgligeable 
de I'Snergie due aux chocs. 

On sait par ailleurs que la sScuritS des occupants 
du vShicule est sensiblement amSliorSe par I'agence- 
ment de parois transversales rSsistantes aux efforts Ion- 
gitudinaux. 

L'invention a done pour objet une traverse de chas- 
sis rSalisSe de maniSre k ce que les forces s'exercant 
dans le sens Jongitudinal, par exemple en cas de choc 
accidentel k I'avant, soient absorbees sans risquer une 
deformation du plancher du vShicule. 

L'invention a encore pour objet une traverse de 
chassis en deux parties assembles de maniSre favo- 
rable, d'un poids aussi faible que possible, dans le but 
de maintsnir I'efficacitS de la traverse en fonction des 
masses rendues mobiles lors des collisions et suscep- 
tibles de gSnSrer des efforts de deformation sur fe ta- 
blier. ' 

Selon ('invention, la paroi avant de la poutre infS- 
rieure de la traverse, delimits avec une paroi de guidage 
et une paroi de fond de ladite poutre inferieure, une rai- 
nure de montage de la poutre supSrieure, et ladite paroi 
de fond constitue la base d'appui de I'ensemble de la 
traverse, sur les supports de fixation d'SISments de sus- 
pension des roues avant du vShicule. 



La traverse ainsi rSalisSe prSsente I'avantage de 
pouvoir etre dimensionnSe en fonction des organes mo- 
teurs et de transmission supports par le chassis. Le 
montage sSpare de la traverse sera par ailleurs particu- 

5 liSrement pratique et Svitera le transfert de I'ensemble 
du chassis le long de la chaine de montage. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'inven- 
tion apparaitront k la lecture d'un exemple de realisation 
de la traverse de chassis en reference aux dessins an- 

io nexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective de I'avant du 
chassis montrant ['emplacement de la traverse, 
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la figure 2 est une vue en perspective du montage 
de la traverse du chassis, 

la figure 3 est une section transversale Ill-Ill du 
montage represents k la figure 2, 

la figure 4 est une section mSdiane IV-IV du mon- 
tage represents k la figure 2. 



Tel que represents k la figure 1 , le chassis propre- 
25 ment dit, possSde deux longerons avant supSrieure 1 
entretoisSs par une traverse 11 et qui se prolongent vers 
Tamers par deux longerons infSrieurs 2 respectivement 
assembles k des poutres latSrales 3. Les longerons in- 
fSrieurs 2 et les poutres 3 sont par ailleurs entrstoisSs 
so par des appuis de raccordement 4 aux passages de 
roues 5 du vShicule sux-mdmss sn appui sur lesdits lon- 
gerons infSrieurs 2. 

Les longerons infSrieurs 2 sont recouverts par une 
tols de plancher 6 rigidifiSe en sa zone mSdiane par un 
35 tunnel longitudinal central 7. Les poutres latSrales 3 sont 
surmontSes par des montants latSraux 8 auxquels sont 
fixSes des parois latSrales 9 de maintien d'un logement 
lOd'amortisseur. 

Les parois latSrales 9 sont Sgalement entretoisSes 
40 par un tablier 12. 

Le tablier 1 2 s'Stsnd de la sorte verticalement entre 
les parois 9 et possSde un tronoon de paroi oblique 13 
que prolonge vers le bas un tronoon de paroi vertical 1 4. 
Le tronoon de paroi vertical 14 est accolS ainsi que cela 
*s est montrS aux figures 3 et 4 a la traverse de chassis 
15. Cette demiSre est formSe par une poutre transver- 
sale supSrieure 16 et par une poutre transversale infS- 
rieure 17. 

La poutre infSrieure 1 7 est f ractionnSe en deux par- 
50 ties 17g et 17d respectivement en appui par I'intermS- 
diaire de plaques de fermeture 18 sur les flancs du tun- 
nel 7. 

Selon l'invention la paroi avant 20 de la poutre in- 
fSrieure 17 est ScartSe d'une paroi de guidage 21 et dS- 
55 limits avec une paroi de fond 22, une rainure de mon- 
tage 30 et d'encastrement du tenon 40 de la poutre su- 
pSrieure 16. 

Dans le but de faciliter le montage simultanS des 
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poutres 1 6, 1 7 sur le vehicule, la paroi de fond 22 cons- 
titue la base d'appui de la traverse 15 sur les supports 
de fixation 31 des elements de suspension incluant no- 
tamment les triangles de suspension 41 des roues avant 
du vehicule. 5 

La fixation des parties 17g et 17dde la poutre infe- 
rieure 17 sur le support correspondant 31 s'opere au 
travers de la paroi de fond 22 dans une glissiere longi- 
tudinal 32 de reception d'ecrous de fixation 33. Les 
Serous 33 sont introduits dans ja glissiere 32 au travers io 
d'une boutonniere 34 et recoivent des vis d'assemblage 
35 respectivement guidees entre deux parois internes 
de rigidification 36 de la poutre 17. 

Selon une autre caracteristique de la traverse 15, 
la rainure de montage 30 de la poutre inferieure 17 as- is 
sure egalement rimmobilisation verticale et le position- 
nement de la poutre superieure 1 6dont une paroi arrfere 
est en appui sur le tablier 12 au niveau du tronoon de 
paroi vertical 14. 

Ainsi que cela est montre k la figure 3 la poutre su- 20 
p^rieure 1 6 possfcde une structure alvSolaire qui lui con- 
fere notamment une resistance aux efforts de deforma- 
tion, suffisante pour empdeher des flexions longitudina- 
ls non desirees d'avant en arriere de ladite poutre 16. 

Dans le but d'immobiliser simultanement les cons- 2s 
tituants de la traverse de chassis par rapport aux flancs 
des longerons lateraux inferieurs 2, les poutres 16, 17 
sont en contact d'assemblage avec des plaques 37g, 
37d dont la face exterieure constitue la zone d'appui et 
de fixatbn des longerons 2. 30 

Par ailleurs, et en reference k la figure 3, la position 
correcte de la poutre 1 6 par rapport k la poutre inferieure 
1 7 est realisee par une butee de positionnement vertical 
38 localises k la racine du tenon de montage 40 de la 
poutre 1 6 dans la rainure 30. 35 



p6ssede une glissiere longitudinale (32) de recep- 
tion d'organes de fixation, tels que des ecrous (33). 

3. Traverse de chassis selon Tune quelconque des re- 
vendications 1 ou 2, caracterisee par le fait qu'une 
paroi arrive de la poutre superieure (16) est en ap- 
pui sur un tablier (12) qui entretoise les parois late- 
rales (9) de maintien d'un logement (10) d'amortis- 
seur. 

4. Traverse de chassis selon la revendication 3, ca- 
racterisee par le fait que la poutre inferieure (1 7) est 
fractionnee en deux parties (17g, 17d) respective- 
ment en appui par I'intermediaire de plaques de fer- 
meture (18) sur les flancs cfun tunnel (7) longitudi- 
nal central. 

5. Traverse de chassis selon Tune quelconque des re- 
vendicatlons 1 k 4, caracterisee par le fait que les 
poutres superieure et inferieure (16, 17) sont res- 
pectivement au contact de plaques d'assemblage 
(37g, 37d) dont la face exterieure constitue la zone 
d'appui et de fixation des longerons lateraux (2). 

6. Traverse de chassis selon I'une quelconque des re- 
vendications 1, 2, 3, caracterisee par le fait que la 
poutre superieure (16) possdde une butee de posi- 
tionnement vertical (38) de ladite poutre dans sa rai- 
nure de montage (30) et que la partie superieure de 
la dite poutre (16) possfcde une structure alveolaire 
adaptee aux efforts de deformation exercees sur la- 
dite poutre. 



Revindications 

1 . Traverse de chassis de vehicule automobile qui li- 40 
mite longitudinalement un compartiment moteur et 

qui est formee par une poutre transversale supe- 
rieure (1 6) et par une poutre transversale inferieure 
(17) respectivement reliees k deux longerons infe- 
rieure (2) porteurs des zones d'appui des passages 45 
de roues (5), et dans iaquelle la paroi avant (20) de 
la poutre inferieure (17) deiimite avec une paroi de 
guidage (21) et une paroi de fond (22) de la dite 
poutre inferieure, une rainure de montage et de- 
mobilisation (30), caracterisee par le fait que la pou- so 
tre superieure (16) est encastree dans ladite rainure 
de montage (30) et que ladite paroi de fond (22) 
constitue la base d'appui de I'ensemble de la tra- 
verse sur les supports (31) de fixation d'ei6ments 
de suspension des roues avant du vehicule. ss 

2. Traverse de chassis selon la revendication 1 , ca- 
racterisee par le fait que la poutre inferieure (17) 
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